Typen HSR-C, HSR-CM, HSR-LC, HSR-LCM, HSR-XC und HSR-XLC
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Typen HSR15 bis 35C/LC/CM/LCM
Hauptabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen Vgrelmr#i?)g é‘l”
5 e Befest-
BaugroRe |Hohe |Breite| Lange qungs- Sl
bohrung "
nippel
M|{W| L |[B|[C|S|H|L |t|[T|TW|K|N|E € | fo | Do |Hs
HSR 15C
HSR 150M 24 | 47 | 56,6 |38 |30 | M5 (4,5(38,8(11| 7 | 7 |193|4,3|5,5|PB1021B|3,2|3,9| 3 |47
HSR 15LC
HSR 15LCM 24 | 47 (74,638 |30 (M5 (4,5|56,8 (11| 7 | 7 |193|4,3|5,5|PB1021B(3,2|3,9| 3 |4,7
HSR 20C
HSR 200M 30 | 63| 74 | 53|40 | M6 [54|50,8(10(|9,5(10|26 | 5 | 12 | B-M6F (3,1(3,4| 3 | 4
HSR 20LC
HSR 20LOM 30 | 63 | 90 | 53 | 40 [ M6 [5,4|66,8(10(|9,5(10|26 | 5 | 12 | B-M6F (3,1(3,4| 3 | 4
HSR 25C
HSR 250M 36 | 70 [83,1| 57 | 45| M8 [6,8|59,5[16| 11 [10|30,5| 6 | 12 | B-M6F [3,5| 4 | 3 |55
HSR 25L.C
HSR 25L0M 36 | 70 (102,2| 57 | 45 | M8 [6,8|78,6 16| 11 [ 10 |30,5| 6 | 12 | B-M6F [3,5| 4 | 3 |55
HSR 30C
HSR 30CM 42 |1 90 | 98 | 72|52 |M10|8,5/70,4 (18| 9 [10(35| 7 | 12 | B-M6F |5,2|6,2|5,2| 7
HSR 30LC
HSR 30LOM 42 | 90 (120,672 | 52 {M10|8,5| 93 |18 9 |10|35| 7 | 12 | B-M6F [5,2|6,2|5,2| 7
HSR 35C
HSR 350M 48 [100(109,4| 82 | 62 [M10|8,5|80,4 (21|12 |13|40,5| 8 | 12 | B-M6F [5,5|5,6(|5,2|7,5
SR Eale 48 [100|1348| 82 | 62 [M10|8,5(1058| 21| 12 | 13 [405| 8 | 12 | B-M6F |5,5/56(52|7,5
HSR 35LCM ' ’ ’ ’ e Dl Bl B
HSR 45C 139 98
HSR 45LC 60 120 170.8 100 | 80 |M12{10,5 1298 25|13 |15|50 (10| 16 |B-PT1/8|6,1(6,6|5,2|10
HSR 55C 163 118
HSR 55LC 70 | 140 2011 116 | 95 [M14 (12,5 156.1 291|135\ 17 | 57 | 11 | 16 |B-PT1/8|5,6(7,7(5,2|13
HSR 65XC 190,5 138,5
HSR 65XLC 90 [ 170 250 142|110 |M16|14,5 198 371(21,5{23 |76 | 19| 16 |B-PT1/8(6,8(14,6|5,2|14
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T T ot Anzahl der
BaugréRe  Wagentyp | Mit Schmiersystem korrosionsbestandiger Stahl E‘j’g?j;‘;@iﬁﬁ?;ﬁ@”‘ge’s‘ah‘ Schienen fir
Qz , , Fiihrungswagen Schienenlénge Symbol fur Paralleleinsatz
Abdichtungs-Option (*1) (mm) mehrteilige Schiene | in éiner Ebene (*4)
Anzahl der Fiih Symbol fiir die Vorspannungsklasse (*2) Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3)
nzahl der Fihrungswagen  Normal (Kein Symbol) Normalklasse (Kein Symbol) / Hochgenaue Klasse (H)
pro Schiene Leichte Vorspannung (C1) Prézisionsklasse (P) / Superprazisic (SP)
Mittlere Vorspannung (CO0) Ultraprazisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehor zum Schutz gegen Verunreinigungen auf B11-516. (*2) Siehe B1-72. (*3) Siche B1-77. (*4) Siehe B1-13.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fiihrungsschiene an. Filr eine parallelle Anordnung von beispielsweise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
Die mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen besitzen keine Schmiernippel. Wiinschen Sie dennoch einen
Schmiernippel fiir einen Typen mit QZ, wenden Sie sich bitte an THK.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
1-186 ﬁﬁr“:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su\;/)gort. https://tech.thk.com
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Typen HSR45 bis 65C/LC/XC/XLC

Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene Tragzahl |Zuldssiges statisches Moment kNm * Gewicht

_ 1 ) M» Ms M. | Fah- | Fan-

Breite Hohe | Teilung Lange*| C | Co é] @ % \:\l/J:gg:n sr;?igf]-e
1&5 i N eSae L Wa1gen Waf;en Wa1gen Waf;en Wa1gen kg kg/m
15 | 16 | 15 | 60 |4,5x7,5%53 (?228) 10,9[15,7 | 0,0045| 0,527 | 00045 [ 0,527 | 00998 | 02 | 1.5
15 | 16 | 15 | 60 |4,5x7,5%53 (?ggg) 14,2|22,9/0,194| 0,984 [ 0,194 0,984 |0,145| 020 | 15
20 |215] 18 | 60 | 6Xx9,5%85 (?ggg) 19,8(27,4|0218| 1,2 |0218| 1,2 |0235| 035 | 23
20 |215] 18 | 60 | 6X9,5%85 (?ggg) 23,9(35,8(0,363| 1,87 |0,363| 1,87 [0,307| 047 | 2,3
23 |235] 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 27.6/36,4(0,324| 1,8 [0,324] 1,8 (0,366 059 | 33
23 |235| 22 | 60 | 7x11x9 (gggg) 35,2|51,6|0,627| 3,04 |0627| 3,04 [0518| 075 | 33
28 | 31| 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 40,5(53,7(0,599| 3,1 [0,599| 3,1 [0652| 1,1 | 48
28 | 31 | 26 | 80 | 9x14x12 (gggg) 48,9|70,2|0,995| 4,89 [0,995| 4,89 [0,852| 13 | 48
34 | 33| 29 | 80 | 9x14x12 (gggg) 53,9(70,2|0,895( 4,51 [0,895| 4,51 [1,05| 16 | 66
34 [ 33| 20 | 80 | 9x14x12 (gggg) 65 |91,7| 1,49 | 7,13 | 149 | 713 | 1,37 | 20 | 66
i a7 3w s | voxzomr | soo [ 22 1 12 520 | 1 50 2 25 | 0
53 |435| 44 | 120 | 16x23x20 | 3060 | 175|168 | 2% | 007 | s | 297 | a5e | 53 | 184
o e [ oo oz [oon [ 1 3 350 550 | | 25

Hinweis: Max. Lénge L Gibt die maximale Standardlange der Flihrungsschiene an (siche 11-204).
Zulassiges statisches Moment 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei einem Fiihrungswagen.

2 Wagen: Zulassiges statisches Moment bei zwei eng zusammengesetzten Fih-
rungswagen.

Lange des Wagens L

Zubeh6r=R1-477

Das MaB L gibt die Gesamtlange des Fiihrungswagens inkl. der Abdichtungsoption
UU oder SS an.

Bei Ausstattung mit anderem Abdichtungs- oder Schmierzubehdr nimmt die Gesamtlénge zu
(siehe 81-491 oder 1-512).
Symbol M Flihrungswagen und -schiene sowie die Kugeln bestehen aus korrosionsbestéandigem Stahl.
Dieser ist sehr korrosions- und umweltbesténdig.
** Eine Vorbohrung fiir Seitennippel, wenn bei den Typen mit LaCS und Schmiersystem QZ ein Schmiernippel erwiinscht ist.
Die Vorbohrungen fiir die Seitenschmiernippel sind auller bei den gekennzeichneten Typen nicht durchgebohrt.
Wenn eine Bearbeitung fur Schmiernippel gewiinscht ist, fragen Sie bitte THK (siehe E11-430).
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